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Grundung der AG Rad

e Seit Grundung der Arbeitsgemeinschaft
Radverkehr im Juli 1989 und auf Grundlage
von die Radverkehrsforderung unterstutzen-
den Beschlissen des Stadtrates, konnten die
Bedingungen fur Radfahrerlnnen in Leipzig
deutlich verbessert werden.

Die AG Rad tagt seitdem aller 14 Tage und
von Anfang an sind Umweltgruppen (Radler-
freunde Leipzig, dann ADFC) dabeil, die sehr
engagiert mitarbeiten.
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Arbeitsaufgabe der Radverkehrsforderung

e Als Arbeitsaufgabe gilt und wurde 1993 In
einer Verwaltungsrichtlinie formuliert:

Ber allen Malsnahmen im Stralsenhauptnetz
und im Wegenetz, gleich ob es sich um
Neubau, Umbau, oder Rekonstruktion
handelt, sind die Belange des Radverkehrs zu
beachten mit dem Ziel, den Radverkehr zu
fordernn und wenn irgend moglich und sinn-
voll, Radverkehrsanlagen vorzusehen.
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Radfahren im Auenwald, in den Parks und
Grungebieten

e Im Auenwald, in den Parks und in den Grun-
gebieten der Stadt das Radfahren grundsatz-
lich erlaubt (ohne extra Beschilderung).
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Entwicklung des Radwegenetzes und des
Radverkehrsantells

e In Leipzig wurde das Radwegenetz im
Zeitraum 1990 — 2004 von 70 km auf 270 km
erweiltert

e Der Anteil des Radverkehrs hat sich zwischen
1989 und 2003 auf 12,4 % verdoppelt
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Fahrradbesitz in Leipzig

In Leipzig ist der Fahrradbesitz von 233 000
Im Jahr 1998 auf 367 000 Fahrrader im Jahr
2003 angestiegen. Dies entspricht einer Zu-
nahme im Fahrradbesitz um 134 000 Fahr-

rader in der Stadt seit 1998.
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Entwicklung der Infrastruktur des
Radverkehrs 2003 -2 004

e Neubau Radwege und Radfahrstreifen
27,5 km
e davon Neubau Radwege 18,5 km

e davon Neubau von Radfahrstreifen 9,0 km
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e Rekonstruktion von Radwegen 3,6 km

e Erfassung Radwege in neuen Ortsteilen 1
48,0 km

e Bike+Ride - Anlagen / Standorte

Knoten Riesaer Str./ Theodor-Heuss- Bike+Ride — Anlage Ratzelstr./ Krakower
Stralse Stralse
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Fahrradfreundliches Klima in Leipzig —
Umfragen von 2003 + 2004

von Umweltbundesamt /7 ADFC

* In den Umfragen war Leipzig die fahrrad-
freundlichste Grol3stadt in den neuen

Bundeslandern.
Werden Stadte >500 000 EW betrachtet kam

Leipzig bundesweit jeweills auf Rang 3.
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e Positiv bewertet wurde das Fahrrad als voll-
wertiges Verkehrsmittel im Stadtverkehr das
alle Bevolkerungs- und Altersgruppen nutzen,
dass die Innenstadt gut erreichbar Ist und die
bewahrten gedffneten Einbahnstralsen

e Problematisch eingeschatzt wurden die Aus-
wirkungen von Baustellen und von zu
schnellem PKW-Verkehr auf die Sicherhert
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Radkarten und Radwanderfuhrer zum
Radfahren in Leipzig und Umgebung
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Offnung von EinbahnstraRen fur den
Radverkehr

e Die Offnung von EinbahnstralRen fuir den Rad-
verkehr hat sich in der Innenstadt und im ub-
rigen Stadtgebiet sehr bewahrt und ist ein
Handlungsauftrag aus dem Handlungskon-
zept zur Forderung des Radverkehrs

« VVom ,,Restpotenzial* von 69 Einbahnstralien
werden 45 weltere geoffnet




Briderstral3e, Radweg fiir Gegenrichtung Kupfergasse, gedffnet fir Radverkehr
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Fahrradabstellung Innenstadt und

an Universitat Leipzig

e FUr die Fahrradabstellung

, Augustusplatz

haben sich die

_eipziger Bugel bewahrt. An einem Anlehn-
nlgel kdnnen bequem 2 Rader angeschlos-

sen werden- ohne dass man sich dabel

bucken muss. In der Inne

nstadt wurden

bisher durch die Stadt im offentlichen Raum

834 Anlehnbugel aufgeste
e Im Juni 2004 wurden an o

It.
er Universitat ins-

gesamt 2100 abgestellte

Rader gezahlt.
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Leipziger Fahrradbox am Bf. L.-Knauthain
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Radverkehr in der Innenstadt

e FUr Radverkehr, der die Innenstadt quert sind
Radwege allein aus Platzgrtinden nicht
moglich.

e Bewahrt und auch perspektivisch geboten
sind in den Straf’en und in den Ful3ganger-
zonen Vorsicht und gegenseitige Rucksicht-
nahme bei Vorrang der Passanten. In einer
Passantenbefragung der Uni Leipzig (2001)
zelgten diese uber wiegend Verstandnis und
Akzeptanz, dass Radverkehr dort stattfindet
und notwendig ist.
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e Die befragten Radfahrer wiederum akzeptierten,
dass der Fussgangerverkehr Prioritat hat und
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Augustusplatz, Radfahren ist auf den
grolsen Stadltpldatzen gut maoglich und
erlaubt

Rucksichtsnahme erfordert.

Neumarkt, die Benutzung der beiden
Achsen (N-S / O-W) vermeidet
grolsere Umwege
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Sprechstunde Radverkehrsbeauftragter
und Fahrradfruhlingsfest des ADFC

e Der ADFC ladt aller 2 Monate zur Sprechstun-
de des Radverkehrsbeauftragten der Stadt in
den ADFC- Laden ein. In der Sprechstunde
werden aktuelle Probleme zum ,, Radfahren In
Lelpzig“ besprochen und Anregungen und
Kritik entgegen genommen.

e Zum Beginn der neuen Fahrradsaison ladt der
ADFC Leipzig nun bereits seit 15 Jahren zum
Anradeln / Fahrradfrihlingsfest ein.
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Einbeziehung der Nutzer, von Vereinen und
Offentlichkeit in die Radverkehrsférderung

e Ohne die Intensive Zusammenarbelt aller
Beteiligten - u.a. auch mit dem StuRa der
Universitat Leipzig - und ohne insbesondere
das grolie ehrenamtliche, blrgerschaftliche
Engagement und die tatkraftige Unterstut-
zung vieler Mitglieder des ADFC Lelpzig bel
der Entwicklung der Fahrradfreundlichkeit
und dieses Tells der Stadtentwicklung, ist der
heute erreichte Stand nicht denkbar.
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Klaus Ampler, Uwe Ampler, Herr Dr. Litke Daldrup, Herr Steinbach,
Herr Rost, Frau Hdofer, Herr Dr. Naber




